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Verkehrskonzept

1. Burgerinformation
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Eingriffe in das Verkehrssystem
haben nicht nur kurz- und mittelfristige
sondern auch langfristige Wirkungen

1.2. 2005 Hermann Knoflacher



Verkehrsbauten beinflussen
unser Leben 100 Jahre und
mehr

e Die Zukunft der
Welt In der wir
leben
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Grundprinzip far sinnvolle Malshahmen
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Problem der Praxis und Politik
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Wahrnehmung der Realitat

*Haushaltsbefragung
*Betriebserhebung
«Zahlungen
Messungen

eLarm

eSchadstoffe
«Geschwindigkeiten
*Fahrzeiten

«Kapazitaten und Reserven
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Arbeitsschritte
Zielprofil

Besprechung

*\VVoranalyse aktueller Probleme
Besprechung
Festlegung der Erhebungszeiten

Vorbereitung der Fragebogen

Organisation der Erhebungen und Messungen

Durchfihrung aller Erhebungen und
Messungen, Befragungen

Auswertung und Analyse
Vorstellung der Ergebnisse
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Arbeitsschritte

Vergleich der Ziele mit der Realitat
Besprechung
‘Wirkungsanalyse der bestehenden Projekte

Ausarbeitung der Mal3nahmen
*Wirkungsanalyse

Besprechung mit dem Ausschuss/Gemeiderat
Blrgerinformation(en)

*Abstimmung —auch mit dem Burggrafenamt
Vorstellung und Diskussion mit den Blrgern

Umsetzungskonzept
Dringlichkeitsreihung
Finanzplanung
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Erstellung von Grundlagen fir verkehrsplanerische,
verkehrstechnische und verkehrspolitische Entscheidungen

Einbindung der Blrger und Betriebe in die weitere
Verkehrsgestaltung der Gemeinde Lana

Erarbeitung von Vorschlagen fir aktuelle Probleme, die sich in den
vergangenen Jahren ergeben haben

Fortsetzung und Verstarkung der Foérderung des Fahrrad-,
FulRganger- und des offentlichen Verkehrs

Starkung der Position der Gemeinde

Verringerung der Umweltbelastungen

Sachliche Entscheidungsgrundlage fir geplante Mal3Bhahmen
Wirkungsanalyse der vorgesehenen MalRnahmen

Umsetzungskonzept
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Arbeitsprogramm

Ubernahme bestehender Daten, Verkehrszahlungen in der Gemeinde
und vom Land

Festlegung der Termine flr die einzelnen Arbeitsschritte

Behandlung aktueller verkehrsorganisatorischer und
verkehrsplanerischer Fragen

Vorbereitung aller Arbeiten fur die Erhebungen, Messungen, Zahlungen
Organisation der Zahlungen und Messungen mit Einschulung der
lokalen Mitarbeiter

Durchfihrung samtlicher Erhebungen und Zahlungen sowie
Messungen

Besprechung mit der Gemeinde und den wesentlichen Gremien uber
die durchzufiihrenden Arbeiten, um sie zur Mitarbeit zu gewinnen
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Unterlagen

Zahlungen

Statistiken des Landes

Daten aus der bestehenden Erhebung
Unterlagen tber den dffentlichen Verkehr

Verkehrsunfalle
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Losungsvorschlage, sachlich untermauert,

fir bestehende Probleme und zuklnftige Entwicklungen
Optimierung der bisherigen MalRnhahmen, wie

FulRgeher

Busverkehr

Kreuzungslésungen

FulRgeher und Radverkehr

Prifung der Auswirkungen der
Verkehrsorganisationsmal3inahmen

Marketingmalnahmen

Abstimmung mit der Gemeindeentwicklung
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Ziele

Okonomische
Okologische

Soziale

Politische

Zweck und Mittel
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Die Randbedingungen werden sich andern
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Seit 30 Jahren keine profitablen Funde mehr

Divilling more
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Wild cats (x1000)
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Pl Dreseor 1260 World - conventional oil
Mid-point year: 2005

Time-laz 40 years Ultimate 2050: 1800 GA

To-date 1999: 822 Gh
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Die Erdolgesellschaften selbst

supplying O and Gas Demand Will Reguire Major |
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Diese einmalige Ausnahmesituation wird nicht mehr lange bleiben

1000 2000 3000 400C
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OIL CRISIS
now ONn the way

Cheap-Oill based
Soclety (Auto-

dependency,
red-transpt)
IS Over.

-Dr. Richard Heinberg
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